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2

uvoD

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je modernizace trolejového vedeni na tfidé Legionard.
K modernizaci dochazi z divodu revitalizace tfidy Legionafi. Rozsah stavebniho objektu se tyka této
oblasti:

modernizace na tfidé Legionafl od nové vybudované zastavky U Soudu k budové Legionafu

1464/30.

Tato stavebni akce pfimo navazuje na realizaci Centralniho dopravniho terminalu, obé stavebni akce

budou realizovany zaroven.

4

DOKLADY A POUZITE PODKLADY

Pozadavky, konzultace a zavéry z jednani provozovatele a investora

Piehled pouZitych norem a piedpist

Geometrické a geodetické zaméreni

Zaméreni inzenyrskych siti
Prohlidka na misté samém

Fotografie

Projektova dokumentace spole¢nosti CARLITA ,Rekonstrukce trolejbusové trati na tf. Legionafu a
zastavka ,U Soudu“ — Cast zastavka a vefejné osvétleni*

VYCHOZi NORMY, PREDPISY A VYHLASKY

Pfi zpracovani projektové dokumentace bylo vyuzito téchto predpisu:

CSN 33 2000-4-41 ed. 3

(ucinnost od 02/2018)

CSN 33 2000-5-51 ed.

3+Z21+22

(ucinnost od 07/2022)
CSN 333516
(ucinnost od 06/1997)
CSN 34 1500 ed. 2
(U¢innost od 12/2009)
CSN 34 3112
(ucinnost od 04/1971)
CSN 34 3372
(U¢innost od 01/1994)

Ochrana pfed Urazem elektrickym proudem (+ zména Z1 +
zména Z2)

Elektrotechnické predpisy — Elektricka zafizeni — Cast 5: Viybér
a stavba elektrickych zafizeni — Kapitola 51: Obecné pfedpisy
(+ oprava Opr. 1)

Pfedpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah
(+ zména Z1)

Drézni zafizeni — Pevna trak¢ni zafizeni — Pfedpisy pro
elektricka trakCni zafizeni (+ zména Z1)

Elektrotechnické predpisy CSN. Bezpeénostni predpisy pro
praci na trakénim vedeni tramvaji a trolejbust

Pfedpisy pro udrzbu venkovnich trakénich vedeni tramvajovych
a trolejbusovych drah
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CSN 34 5145 ed. 2
(ucinnost od 04/2012)
CSN 34 8346
(U¢innost od 11/1993)
CSN 34 9200
(dcinnost od 10/1986)
CSN 37 6754
(ucinnost od 08/1997)
CSN 73 6005
(U¢innost od 10/2020)

CSN EN 1991-1-4 ed. 2

(ucinnost od 11/2020)
CSN EN 50110-1 ed. 3
(U¢innost od 05/2015)
CSN EN 50119 ed. 3
(dcinnost od 06/2021)
CSN EN 50122-1 ed. 3
(UCinnost od 07/2023)

CSN EN 50122-2 ed. 3
(U¢innost od 06/2023)

CSN EN 50123-4 ed. 2
(cinnost od 09/2003)

CSN EN 50124-1 ed. 2
(icinnost od 02/2018)

CSN EN 50124-2 ed. 2
(U¢innost od 02/2018)
CSN EN 50162
(U¢innost od 04/2005)
CSN EN 50163 ed. 2
(ucinnost od 07/2005)
Z4kon &. 266/1994 Sb.

Néazvoslovi pro elektricka trakéni zafizeni
Stozary pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah
Armatury trakénych vedeni

Projektovani trakéniho vedeni tramvajovych a trolejbusovych
drah (+ oprava Opr. 1)
Prostorové uspofadani siti technického vybaveni

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-4: Obecna zatizeni —
ZatiZeni vétrem

Obsluha a préce na elektrickych zafizenich — Cast 1: Obecné
pozadavky

Drézni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro
elektrickou trakci

Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka
bezpeénost, uzemfovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochranna
opatfeni proti Urazu elektrickym proudem

Drézni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka
bezpeénost, uzemnéni a zpétny obvod — Cast 2: Ochranna
opateni proti U€inkim bludnych proudl DC trak¢nich soustav
Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Spinage DC - Cast
4: Odpojovace, odpinace a uzemnovace DC vnéjSiho provedeni
(+ zména A1)

Dréazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni
pozadavky — Vzdu$né vzdalenosti a povrchové cesty pro
vSechna elektricka a elektronicka zafizeni

Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Prepéti a
ochrana pied prepétim

Ochrana pfed korozi bludnymi proudy ze stejnosmérnych
proudovych soustav

Drézni zafizeni — Napajeci napéti trakCnich soustav (+ zména
A1+ zména A2 + zména A3 + oprava Opr. 1 + oprava Opr. 2)
o drahach ve znéni novel €. 277/2019 Sb., 284/2021 Sb.,
152/2023 Sh., 464/2023 Sb.
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o Vyhlaska €. 100/1995 Sb.

e \lyhl&Ska €. 173/1995 Sb.

o Vyhlaska €. 177/1995 Sb.

e Zakon €. 372/2011 Sb.

o \/yhl&Ska €. 209/2018 Sb.

e Zakon €. 541/2020 Sb.
e Zakon €. 250/2021 Sb.

e Zakon €. 283/2021 Sb.

5  TROLEJOVE VEDENI

5.1  Technické udaje

napétova soustava
provozni napéti

vy$ka troleje v misté zavésu
krajni pfipady teplotni

tah v troleji

maximalni namahani

prufez troleje

zaves troleje

podpeéry

ochrana proti pfepéti

ochrana pfed NDN nezivych Casti
ochrana pfed NDN zivych Casti
prostredi

v

Vnéjsi vlivy

kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad
urenych technickych zafizeni) ve znéni novely ¢. 128/2017 Sb.
kterou se vydava dopravni fad drah ve znéni novely €.
229/2022 Sb.

kterou se vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni novely
¢. 132/2023 Sb.

0 zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani ve
znéni novely €. 277/2019 Sb., 326/2021 Sb., 412/2023 Sb.

0 hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel ve znéni
novely €. 434/2022 Sb.

0 odpadech ve znéni novel €. 284/2021 Sb., 149/2023 Sb.

0 bezpecénosti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych
technickych zafizeni

0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve
znéni novel €. 195/2022 Sb., 152/2023 Sb., 465/2023 Sb.

2DC600VIT

600 V

55-57m

-25°Caz+40 °C

100 N/mm?

1/3 pevnosti

2x Cu 100 mm?2

pruzny, pevny

stozary — trubkové, ocelové

kotevni zavésy na budovéch

svodi¢em prepéti PSP 1/10/1ll — uzemnénymi na
strojeny zemni¢ s max. odporem do 15 Q
dvojitou izolaci

polohou

zvlast nebezpeéné

AA2 + AA5, AB8, AD2
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5.2 Soucasny stav

Trolejové vedeni na tfidé Legionaf( je provedeno jako prosté, nekompenzované. V sou¢asné dobé neni
na tfidé Legionaf( trolejové vedeni pouzivano a trolejbusova doprava neni provozovana. Trolejové vedeni
tvofi dva médéné trolejové draty prafezu 100 mm2 uchycené na pruznych a pevnych zavésech. Nosnou
sit tvofi ocelove prevésy mezi podpérami (ocelové stozary a stény pfilehlych budov).

V soucasné dobé neni na tfidé Legionafl trolejbusova doprava provozovana, stavbou na tomto misté
nebude provoz trolejbusové dopravy dotcen.

5.3  Provizorni feSeni a etapizace

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu nékterych stozar( a s ohledem na rozsah a zplsob vystavby a na
pozadavek objednatele a provozovatele trolejbusové dopravy zachovat trolejbusovy provoz v maximalni
mozné mife bude realizace stavebniho objektu provedena v nékolika etapach. Vyména stozarl probéhne
s Caste¢nym omezenim dopravy kvdli jefabové technice pfi instalaci a nasledné demontazi novych a
nevyhovujicich stozaru a provizornich stoZard s mobilnim zakladem.

Nasleduijici popis a pofadi etapizace jsou projektantem doporuéené. Poradi vymény jednotlivych stozar
je po dohodé s projektantem mozné zménit v zavislosti na potfebach zhotovitele a provozovatele
trolejbusové dopravy a také na poctu dostupnych mobilnich stozar( s provizornim zakladem.

Kompletni etapizace je uvedena v technické zpravé SO 651, ta zahrnuje popis praci také pro SO 652,
protoZe oba stavebni objekty realizovany béhem jediné stavebni akce.

5.31 1.etapa

Béhem vystavby trolejbusovych trati v ramci projektu CDT Jihlava bude jiz trolejové vedeni na tfidé
Legionail odpojeno od ulice Fritzovy. V této etapé tak dojde ke sneseni zbylého Useku, tedy obou
trolejovych stop na tfidé Legionaf az k ulici Tolstého v rozsahu znazornéném na situaénim vykrese pro
tuto etapu. Zavésy trolejovych dratl pred likvidaci budou pouZity pro provizorni stavy na Tolstého ulici
v maximalni mozné mife, bude-li to jejich technicky stav dovolovat.

Celkem bude v této etapé demontovéno 5 trakénich stozar( (12/88, 12/86, 12/83, 12/81, 12/79) a 1
kotevni bod (leg02) na budové. Pokud vlastnici nemovitosti budou jejich demontaz poZadovat, obnovi se
fasada do plvodniho stavu.

Dopravni znacky umisténé na stozarech €. 12/86 a 12/79 budou doCasné pfipevnény na sloupek
s pfenosnym podstavcem. O umisténi reklamnich panell b&hem provizorniho stavu rozhodne vlastnik po
dohodé se spravcem infrastruktury trakéniho vedeni.

Provoz trolejbusové dopravy na ulici Tolstého bude dotéen nonimi nebo vikendovymi vylukami.

Technicka zprava 7
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5.3.2 2.etapa

V této etapé dojde k vystavbé celkem 3 stozar(. Na tfidé Legionafl pljde o nové stozary €. 12/88, 12/86
a 1/L. Parametry novych stoZarl jsou uvedeny v tabulce stozar(, podminky vystavby a zemni prace jsou
uvedeny v této technické zprave.

5.3.3 Finalni etapa

Finalni etapa bude zahrnovat vystavbu 3 stozar( a kompletni instalaci nového trolejového vedeni na CDT,
na tfidé Legionafl a na ulici Tolstého.

Trolejové vedeni je navrZeno jako obousmérné v souhrnné délce cca 120 metrd.
Specifikace a parametry prvki traté jsou uvedeny v dalSich ¢astech této technické zpravy.
54 Podpéry trakéniho vedeni

Podpéry trakéniho vedeni budou tvofit stoZary trvalého charakteru.

5.4.1 Trakéni stozary trvalé

V oblasti dané situacnim vykresem dojde k vyméné plvodnich stozZart za nové a k vystavbé zcela novych
trakénich stozar(. Nové i vyménované stoZary jsou navrzeny ocelové trubkové, dle velikosti zatizeni
dvou- a tfistupiove. Mimo stoZary vybavené odpojovacem pro napajeci body a usekova déleni budou
vSechny ostatni stozéry slouZit také vefejnému osvétleni — vrchol stoZzaru umozni montaz vylozniku se
svitidlem VO, stoZar bude opatfen uzemnénim, dvifka pro instalaci rozvodnice VO budou min. 0,6 m nad
urovni terénu. V pfipadé, Zze na stozar nebude vybaveni VO instalovano, je nutné oteviené &asti opatfit
neprodySnym zaslepenim proti vnikani vody. Osvétleni je pfedmétem samostatného projektu. Specifikace
stozar( je uvedena v tabulce stozaru.

V8echny trakéni stoZary budou mit povrchovou Upravu metalizace tloustky 80 um a natfeny barvou RAL
9007. Z estetickych divodl a z dlvodu trvanlivosti budou stozary opatfeny také protiplakatovacim
natérem do vySky 2,80 m v barvé trakéniho stoZaru. StoZary budou opatfeny ocelovou manzetou, kterd
bude zasahovat 1,0 m nad terén.

Trakéni stoZary umisténé ve volném terénu budou opatieny betonovym limcem ve tvaru a velikosti
uvedenymi na vykresech v této dokumentaci. Betonovy limec se srazenou horni hranou kvuli zadrZovani
vody bude proveden z betonu tfidy C30/37-XF4.

Od arovné terénu do vysky 0,6 m budou stozary opatfeny zesilenym natérem chranicim pfed ucinky vody,
snéhu, soli a dalSich agresivnich kapalin.

Na v8ech stavajicich trakénich stoZarech, jsou-li do projektu zahrnuty, bude provedena technicka kontrola
a repase proti korozi. Repasovani bude zahrnovat odrezeni paty stozaru (abrazivni tryskani do mista
vetknuti betonového zakladu), obnoveni betonového limce (C30/37-XF4), aplikaci protiplakatovaciho,
protikorozniho (zakladniho natéru s pfimési zinkfosfatu a vrchniho natéru kazda vrstva v tloustce
minimalné 120 um na bazi PUR) a barevného natéru v pfislusném odstinu. V pfipadé zjisténi nevhodného

Technicka zprava 8
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technického stavu bude stozar po dohodé s projektantem vyménén za novy spolecné se statickym
posouzenim nového trakéniho stoZaru a betonového zakladu v ramci dalSiho stupné projektové
dokumentace. Seznam vSech repasovanych stozar( je uveden v seznamu stozard, ktery je soucasti této
dokumentace.

Cisla nové dodavanych stozar(i uvedena v dokumentaci jsou pracovni. Béhem vystavby nebo poté budou
stozary opatfeny evidenénimi Gisly dle dispozic spravce infrastruktury. Cisla budou provedena trvanlivé,
viditelné a Citelné.

Vybaveni stoZard je uvedeno v tabulce stozard.

5.4.2 Kotevni body na budovach

V tomto stavebnim objektu jediny kotevni bod leg02 z objektu Legionafi 1460/24 bude na pozadavek
spravce infrastruktury odstranén.

5.4.3 Technické pozadavky trakénich stozard

NejvétSi primér trakéniho stozaru muaze byt max. 0,4 m. VSechny otvory musi byt provedeny se
zaoblenymi hranami a musi byt zabezpeceny proti vnikani vody a veskerych necistot. Kazdy stozar musi
byt opatfen Stitkem, ktery bude obsahovat oznageni vyrobce stoZaru, oznaceni stozaru a rok vyroby.
Stitky nesmi byt pretfeny zavérnym lakem ani protiplakatovacim natérem. Oznageni musi byt provedeno
tak, aby odolavalo vlivu prostfedi, a musi byt umisténo na pfistupném misté, nejvyse vsak 1,8 m nad
urovni vetknuti. StoZary budou provedeny se zaklonem max. 2 % z nadzemni délky ve sméru pusobeni
tahového namahani (dle CSN 37 6754), pokud nebude ve zviastnich piipadech uvedeno jinak.

Hrana novych stozard se musi nachazet minimélné 0,5 m od obrubniku komunikace nebo 1 m od krajnice,
s ohledem na stavajici inzenyrské sité. Stozary s vefejnym osvétlenim budou s nastavci pro montaz
vylozniku VO, rozvodnice bude umisténa uvnitf stoZaru a zaklad pfizpisoben pro provie¢eni kabel.

Veskeré ocelové &asti stozarl musi byt opatfeny ochranou proti korozi podle technologického postupu

vvvvv

V8echny stozary, vodivé patice zafizeni umisténych na stozaru musi byt chranény pfed nebezpecnym
dotykovym napétim podle norem CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a CSN 33 2000-5-54 ed. 3. Ochranna svorka,
ktera musi svym provedenim odpovidat pozadavkim normy CSN 33 0360 ed. 2, musi byt viditelna nebo
pfistupné dvirky. Provedeni rovnéZz musi umoZziovat ochranu pfed bludnymi proudy.

V&echny trakéni stozary budou oznadeny viditelnym identifikacnim ¢islem dle pokynd spravce. Cislovani
novych stozar( v dokumentaci na situacnich vykresech je jen orientacni a slouzi pouze k pracovnim
uceltm. Definitivni o€islovani bude provedeno dle pokynu spravce.

Technicka zprava 9
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5.5 Netrakéni objekty a netrakéni vybaveni stozar(

Soupis objektu, které nesouvisi s trakénim vedenim (napf. reklamy, kamery, rozhlas, svislé dopravni
znaceni) a kterymi budou vybaveny trakéni stozary, je uveden v tabulce stozarl véetné druhu manipulace
s timto zafizenim. Zaroven dojde k nasledujicim Upravam:

e  Reklamni panely budou b&hem vymény stozar( uloZeny u jejich viastnika.

Demontaz a opétovna montaz netrakéniho zafizeni na trakénich stozarech bude provedena po konzultaci
s provozovatelem daného zafizeni. Vyména zminénych demontovanych zafizeni za nova neni soucasti
tohoto stavebniho objektu. S ohledem na nepfetrzity provoz na pozemnich komunikacich budou svisla
dopravni znaCeni upevnéna na provizorni sloupek.

5.6  Armatury trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno jako prosté, nekompenzované, pruzné, uchycené na vyloznicich.

Armatury trolejového vedeni a izolacni materialy budou, umélohmotné, trvanlivé, lehké, nekorodujici a s
vysokou Zivotnosti. Jedna se o prvky z nerezu, bronzu, sklolaminatu a pfidavna lana z minorocu a parafilu.
Trolejové draty budou zavéSeny v roviné a v mirnych obloucich pfi lomu troleje do 2° na zavésech typu
DELTA. Pro thel stop od 3° budou pouZity obloukové svorky.

K uchyceni vyloznik a lan pro jejich vyv&Seni budou pouzity kardany pfipnuté ocelovymi pasky se
sponoul.

5.7  Trolejovy drat

Trolejovou stopu tvofi dva médéné trolejové vodice prifezu 100 mm2. VySka trolejového vedeni bude
provedena dle CSN 33 3516 od definitivnich povrchd, standardné v8ak v rozmezi 5,5 az 5,7 m v misté
zavésu, pokud na situacnich vykresech nebo v této technické zpravé neni uvedeno jinak.

Ochrana proti nezadoucimu dotykovému napéti s vodivymi Castmi zafizeni dopravni signalizace,
vefejného osvétleni nebo jinym zafizenim musi byt zajisténa polohou, pfipadné dodate¢nou izolaci.
Pfipadna jina ochranna opateni nejsou soucasti tohoto stavebniho objektu.

5.8  Napinani trolejovych drati

V8echny nové i navazujici useky trolejového vedeni jsou navrZeny bez samocinného napinani.
Provizorni, nova i stavajici zakonceni trolejového dratu nebo stop v rozsahu stavby jsou kotvena pomoci
pevného kotveni bez napinacich zafizeni. Tahové namahani kazdého trolejového dratu bude pfiblizné 10
kN (20 kN pro celou stopu) pfi teploté -25 °C. Vychozi tahové namahani kazdého trolejového dratu bude
piblizné 8 kN (16 kN pro celou stopu) pfi teploté +10 °C.
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5.9 Napajeni a déleni trolejového vedeni

Resena oblast spada pod napajeci tsek &. 12 a v misté stavby tohoto SO se nenachazi zadny napéjeci
bod ani Usekové déleni. Redena oblast bezprostfedné navazuje na SO 651, kde jsou zmény v napéjeni
uvedeny.

6 VEREJNE OSVETLENI

Osvétleni na tf. Legionaf( je feSeno v samostatném projektu (viz kapitolu 13).

7  ZEMNIi PRACE
7.1  Obecné pozadavky

Zhotovitel je povinen dodrzet nésledujici podminky a opatfeni:

e Dodavatel praci musi oznamit zahajeni vykopovych praci s dostateénym pfedstihnem (dle vyjadfeni
spravce infrastruktury).

e Pred zapocCetim zemnich praci je nutno pozadat o vytyCeni inzenyrskych siti spravci zafizeni, jejich
polohu urcit pfed zapoCetim zemnich praci pomoci méfici techniky. Zakres siti v situaci je jen
orientaCni. Bez vytyéeni inzenyrskych siti a zpiisobu ochrany nelze stavebni ¢innost zahajit!

e Ochrana stavajicich inzenyrskych siti bude provedena dle CSN 73 6005 a pozadavku jednotlivych
spravcl. Nejmensi dovolené vzdalenosti pfi soubéhu a kfiZzeni inZzenyrskych siti jsou uvedeny v normé
CSN 73 6005.

e Zemni prace musi byt provadény v souladu s CSN 73 6133 a musi byt dodrzeno Nafizeni viady &.
591/2006 Sb.

o Veskeré zemni prace provadéné v soubéhu, resp. pfi kfizeni cizich zafizeni, do vzdalenosti 1 m od
osy krajniho kabelu a v blizkosti min. 2,5 m od paty strom( a vzrostlé zelené je nutné provadét ruéné,
se zvySenou opatrnosti a zasadné za odborného dozoru spravcl dotéenych zafizeni.

o Mista kfiZzeni a soubéhy ostatnich zafizeni se zafizenimi energetiky musi byt provedeny zejména dle
CSN 73 6005, CSN EN 50 341-1,2, CSN EN 50341-3-19, CSN EN 50423-1, CSN 33 2000-5-52 a
PNE 33 3302.5.

e Umisténim stavby nesmi dojit ke ztizeni pfistupu spravcu inzenyrskych siti k zafizeni.

e Pracovnici provadgjici prace v okoli inzenyrskych siti musi byt prokazatelné pouceni o nebezpedi,
které hrozi pfi nedodrZeni bezpe€nostnich predpist. Je tfeba také pracovniky upozornit na
nebezpecné vlivy, které inzenyrské sité mohou vyvolavat.

e Je nutné respektovat ochranna pasma inzenyrskych siti dle pfislusnych norem a zakond.

Prebytek vykopané zeminy, neexistuje-li pro ni jiné vyuziti, bude odvezen na skladku.
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7.1.1  Ochrana stavajicich inzenyrskych siti

Zhotovitel je povinen dodrzet minimalni vzdalenosti a soub&hy inzenyrskych siti dle CSN 73 6005,
ochranit dotCené inZenyrské sité proti poskozeni, zniCeni i odcizeni v ramci stavebni ¢innosti a pfi
obnaZeni siti pfizvat spravce ke kontrole pred jejich zasypem. V pfipadé poSkozeni inZzenyrskych siti
vlivem stavebni Cinnosti budou stavebni prace zastaveny do doby, neZz bude zajiSténa oprava, kterou
zhotovitel uhradi.

Veskeré zemni prace provadéné v soubéhu, resp. pfi kfizeni cizich zafizeni, a v blizkosti dfevin je nutné
provadét s maximalini opatrnosti ru¢né tak, aby nedoslo k poruseni a poskozeni inzenyrskych siti a dfevin,
a zasadné za odborného dozoru spravcl dotéenych zafizeni.

Béhem zpracovavani dokumentace byly dodate¢né vytyCeny inzenyrské sité na téch vybranych mistech,
kde dochazi ke vstupu do ochranného pasma. Tato mista jsou na situaCnich vykresech oznacena a dle
této skutecné polohy byly zaklady vybranych trakénich stozarl atypicky pfizptsobeny.

V blizkosti stozar €. 3/9, 12/6, 12/67, 12/69, 12/71 a 12/75 se nachazi stavajici opticky kabel spole¢nosti
Prvni telefonni. Tento kabel bude ochranén betonovym Zlabem (viz pficné fezy).

7.1.2 Ochrana dievin

Podminky ochrany dfevin béhem stavby vychézeji z vyjadieni k zaméru vydaného OZP MMJ pod &. j.
MMJ/OZP/194415/2023-PIT:

eV blizkosti stavby se nachazi mnoho alejovych stromu. Pfi realizaci stavby bude zajisténa ochrana
drevin pfed poskozenim a nicenim dle § 7 zakona o ochrané piirody. Dodrzena bude CSN 83 9061
Technologie vegeta€nich Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porosti a vegetaCnich ploch pfi
stavebnich pracich nebo Arboristicky standard SPPK A01 002:2017 — Ochrana dfevin pfi stavebni
¢innosti.

e VSechny stromy, které by mohly byt ohroZeny stavebni innosti, budou pfed poskozenim chranény
pevnym oplocenim s vySkou alespori 1,5 m, pfipadné instalaci ochrany kmen( bednénim. P¥i
stavebni &innosti musi byt minimalizovano riziko poSkozeni nadzemnich Casti stromu stavebni
¢innosti @ mechanismy (jakékoliv zasahy do korun strom( (ofezy) rostoucich v okoli stavby jsou
mozné pouze za souhlasu majitele pozemkii (sprava zelené OZP) a provedenych certifikovanym
arboristou. za dodrzeni arboristickych standardd (Rez stromd, SPPK A02 002:2015)).

e\ kofenové zoné drevin nebude provadéna zadna navazka zeminy nebo jiného materialu (do¢asné
ukladani zeminy v chranéném kofenovém prostoru strom( dle Standardu péce o pfirodu a krajinu —
fada A ¢. 01-002 Ochrana dfevin pfi stavebni Cinnosti je mozné.).

e Vykop v kofenovém prostoru bude provadén miniméalné 2,0 m od paty kmene stromd. U stromu a
nesmi byt poSkozeny kofeny, které maji zasadni vyznam pro fyziologii a statiku jednotlivych strom,
tedy kofeny o priméru nad 2,5 cm. Pokud dojde k poSkozeni, musi byt kofen ostfe pfetnut a misto
fezu zahlazeno. Vykop je nutné co nejrychleji znovu zasypat, aby se zabranilo vysuSeni a odumfeni
obnazenych kofend.
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e  Korenovy prostor nesmi byt zatéZovan soustavnym pfechazenim, pojizdénim, odstavovanim stroju
a vozidel, zafizenim stavenisté a skladovanim materiald.

7.2  Zaklady stozar

Pro nové trakéni stozary budou vytvoreny zaklady dle tabulky stozard. VSechny zaklady stozar( budou
utopeny 0,2 m pod povrchem, pokud neni v dokumentaci uvedeno jinak. Rozmér a typ zakladu pro
konkrétni stoZar je dimenzovan dle jmenovité zatizitelnosti stoZaru a je uveden v tabulce stozara.

7.21 Betonové hranolové zaklady

Hranolovy betonovy zéklad je navrzen na Unosnost 15 N.cm2 a je nutno jej odlévat soustavné bez
pracovni spary pfimo do vykopu. Pfebytek vykopané zeminy a betonu bude odvezen na skladku.

Betonové zéklady budou provedeny z betonu C25/30 XC2 ze zavlhlé smési konzistence S1 az S2. Pro
dosazeni maximalni bezpec€nosti vici pooto€eni nebo posunuti trakéniho stozaru bude volny prostor mezi
trakénim stozarem a kénického otvoru zakladu ve spodni patni asti trakéniho stoZaru vyplnén Stérkem z
kameniva frakce 16-32 mm. Zbyla ¢ast volného prostoru bude vypinéna zasypem pisku s dusanim.

U stozarl kombinovanych s vefejnym osvétlenim budou zaklady opatfeny korugovanou chrani¢kou
pruméru 110 mm pro zataZeni kabell. U stozard s trakénimi odpojovaci napajecich bodu budou zaklady
opatfeny dvéma korugovanymi chrani¢kami priméru 110 mm pro vyvedeni napajecich kabeld.
V zé&kladovych patkach pro napajeci body (NB) je nutno pocitat s osazenim 5 ks korugovanych chranic¢ek
HDPE priméru 75 mm (pfipadné 110 mm) pro vstup, respektive ochranu trakénich kabeld.

Betonaz hranolového zakladu je mozno provést pomoci betonové trubky o minimalnim priméru 500 mm
nebo pomoci konického jadra. Do zakladu se umisti stozar a zapiskuje se s navrzenym zaklonem dle
tabulky stozara.

Betonové zaklady stozarl €. 12/8, 12/67, 12/69, 12/71, 12/75, 12/6, 3/9 a 12/10 bude z divodu zahloubeni
doplnén ocelovou rourou DN 600/8 v délce, ktera je uvedena v tabulce stozar( a v pfiénych fezech
v samostatné pfiloze. Zplsob provedeni je uveden na vykrese v tabulce stozard.

722 Vyjimky

V pfipadé, Ze po odkryti mista pro zaklad trakéniho stoZaru nebude mozné dodrzet pfedepsané rozméry,
nebo dodrzet navrhované vySkové zalozeni z divodu pribéhu inZzenyrskych siti, bude zékladova patka
pfizplsobena (i atypicky) dle skuteéného pribéhu inzenyrskych siti, vyhovujici maximalnimu tahovému
namahani navrhovaného trakéniho stozéru a s ohledem na bezpeénostni odstupy od inzenyrskych siti a
dfevin dle pozadavkl jednotlivych spravcl. S ohledem na podminky spravcl inzenyrskych siti budou
vybrané stozary zalozeny tak, Ze betonovy zaklad bude pod Urovni inzenyrskych siti, aby byly dodrzeny
minimalni vzdalenosti od lice potrubi, kabelu nebo kabelovodu. Poloha stoZaru tak muze byt zménéna
v toleranci do 1 m od navrzeného mista. Hloubku zaloZeni zakladu pod terénem Ize doplnit i ocelovou
trubkou o priméru DN600/6, s minimélnim vetknutim 1,5 m do zakladu, a adekvatni délkou. V jinych
pfipadech bude stozar zalozen do pilotového zakladu tvofeného ocelovou trubkou DN600/8 délky 6 m.
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Pfebytek vykopané zeminy bude odvezen na skladku.
7.3  Pozadavky na stavbu zakladu trakénich stozaru

Viykopy jam pro zaklady trakénich stozar( musi byt zfizovany pribézné, kratce pfed betonazi. Zakladni
pozadavek, ktery musi vykop splfiovat, je projektem uréeny objem zakladové jamy, ktery musi byt roven
nebo Vétsi, nez je rozmér zakladu uvedeny v projektové dokumentaci. Navrh zé&kladu pocita se
spoluptisobenim okolni zeminy, drobné nerovnosti dna nebo stén zakladu napomahaji prenosu sil od
trakéniho vedeni do okolni zeminy a nejsou nezadoucim jevem.

Zakladova spara projektem predepsaného rozméru nebo vétsi musi byt pfed betonazi bez nakyprenych
zbytk( zeminy, bez zvodnéni a jeji geotechnicky stav (viz pfiloha Zaklady stozarl — Zatfidéni zakladovych
zemin pro posouzeni Unosnosti zakladl trakénich stozar(l) musi odpovidat pfedpokladim uvedenym v
projektové dokumentaci. Pokud zemina v zakladové spafe neodpovida pfedpokladu dle projektu,
Zhotovitel musi projednat zjistény stav s projektantem. Pfi zjiSténi nevyhovujicino stavu zeminy v
zakladové spare musi byt proveden novy navrh velikosti zakladu.

Zaklady utopené pod urovni terénu se zfizuji bez bednéni pfimo do vykopu v rostlé zeminé. V pfipadé
umisténi horniho lice zakladu nad terénem je nadzemni ¢ast zékladu betonovana do bednéni.

Zaklady jsou provadény z betonu XC2 25/30 ze zavlhlé smési konzistence S1 az S2 do vykopu v rostiém
terénu. Betonaz musi probihat po vrstvach vysky 200 az 300 mm, kazda vrstva musi byt hutnéna rucnim
nebo strojnim péchem (podle okolniho terénu a pazeni jamy), v pfedepsané vysce bude vloZzena pomocna
svisla vyztuz, bednéni kalichu nebo ocelové roury pro osazeni stozaru a kruhové vyztuze pfi vrchnim lici
zakladu.

Pro kontrolu spinéni poZadavku na jakost betonové smési bude pozadovano predlozeni dodaciho listu
vystaveného betonarnou, ktera betonovou smés vyrobila. Pfedepsana tfida betonu zajistuje s rezervou
pevnost zakladl proti roztrzeni od namahani pisobiciho od trakénich stozaru.

Zplsob zpracovani betonové smési se musi pfizpGsobit klimatickym podminkam. V zimnim obdobi
teplota betonové smési (Cerstvého betonu) nesmi klesnout pred ulozenim do vykopu pod +5 °C. Teplota
povrchu betonu nesmi klesnout pod 0 °C, dokud povrch betonu nedosahne pevnosti v tlaku, pfi které
mUZe odolavat mrazu bez poSkozeni (vice nez 5 MPa). V zimnich mésicich pfi hrozbé mrazl je nutné
horni povrch zékladl vE. kalichu nebo roury zakryt na 24 — 48 hodin. V letnich mésicich musi byt vyrobena
betonova smés zpracovana do 90 min od namichani s vodou. Zavihla betonovéa smés pfed uloZzenim do
zaklad( musi byt chranéna pred vyschnutim. Nové domichani vody do vyschlé betonové smési starsi 90
minut je nepfipustné a takovy beton musi byt zlikvidovan. Po dokonceni povrchu zékladu musi byt povrch
zakryt a zabezpecen proti vysuSeni, v pfipadé potfeby je nutné zajistit po dobu 24 — 48 hodin kropeni
jeho povrchu vodou.
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7.4  Obnova povrchu

Definitivni Gpravy povrch( volného terénu, chodniki a vozovek jsou soucasti tohoto projektu a jsou
provedeny pouze lokalng, jako jsou mista vykopu, vrtt nebo jako rekultivace po demontovaném stoZaru.
Velikost a rozsah jsou uvedeny v tabulce stoZaru a na situacnim vykrese.

Obnova povrchl po vystavbé stozaru €. 1/L probéhne v ramci navazujiciho projektu rekonstrukce ff.
Legionaru (viz podkapitolu 13.1).

8 DEMONTAZ

V8echny nevyhovujici trakéni armatury na trolejovém vedeni budou demontovany. Demontované
soucasti trak¢niho vedeni jsou majetkem spravce zafizeni. Demontované soucasti trak¢niho vedeni jsou
majetkem Dopravniho podniku mésta Jihlavy. Manipulace s nimi se fidi pfedev§im pokyny povéfeného
pracovnika Dopravniho podniku mésta Jihlavy a o veSkerych zasazich do né& musi byt viastnik s
dostateCnym predstihem pisemné informovan na e-mailu ,tomek@dpmj.cz*; tyto zasahy museji byt
vlastnikem odsouhlaseny. Spravce VO bude vyzvan k ureni dalSiho postupu, jak bude s demontovanym
materialem naloZeno béhem stavby stozard a kabelového vedeni.

Dojde k demontazi celkem 5 trakénich stozar( véetné zakladu. Demontované stoZary je mozné pro
usnadnéni demontaze ufiznout v misté vetknuti do terénu, coZ usnadni nasledné préce pfi bourani patky.
Stavajici betonové zaklady budou vybourany a odbourany beton, neexistuje-li pro néj jiné vyuziti, bude
odvezen na skladku.

Ostatni soucasti trolejového vedeni v majetku Dopravniho podniku mésta Jihlavy, pfedevSim vyhybky
véetné nosnych siti a vSech daliho pfisluSenstvi, napajece, bleskojistky, odpojovace, u nichz existuje
moznost opétovného pouZiti, budou opatrné demontovany za pfitomnosti pracovnikl vlastnika a uloZzeny
v aredlu vlastnika na Prazské ulici zpusobem, aby nedo$lo k jejich poskozeni a bylo mozné je znovu
pouzit. Demontované trakéni stoZary, trolejové vedeni a nosna sit trolejového vedeni budou odevzdany
Dopravnimu podniku mésta Jihlavy.

Demontaz bude probihat dle postupu a zasad organizace vystavby, ktery zpracuje zhotovitel a ktery bude
schvalen povéfenym pracovnikem Dopravniho podniku mésta Jihlavy a investorem.

Veskeré odpady budou nalezité zlikvidovany ve smyslu ustanoveni platnych zakon( a predpist spravce
zafizeni.

9  ENERGETICKA BILANCE

Resena oblast rekonstrukce spada pod NU 12 napajeny z ménimy MR1 — Prazska. \V misté stavby tohoto
SO se nenachazi zadny napajeci bod ani isekové déleni. Resena oblast bezprostfedné navazuje na SO
651, kde jsou zmény v napajeni uvedeny.
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10 UCINKY STAVBY

10.1 Vliv stavby na zdravi a zivotni prostredi

Z hlediska zajm0 chranénych hygienickou sluzbou a zakonem €. 372/2011 Sb. o zdravotnickych sluzbach
neni tento stavebni objekt vyznamny. Vykopovy material bude zajistén tak, aby nedochazelo ke
znecCistovani okoli.

Stavba neméni hydrologické poméry, nezasahuje do podzemnich vod. Vlivy na povrchovou vodu jsou
minimalni.

10.2 Ochrana pfirody

Stavbou nebude dotéena verejna zelen.

11  BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI
11.1 VSeobecné podminky

PFi vystavbé, montaZi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné pravni
predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisté&ni bezpednosti a ochrany zdravi pi praci, které se tykaji
projektované stavby nebo zafizeni.

PFi vystavbé stavebni ¢asti, koordinaci stavebnich praci s montaznimi pracemi technologickymi i pfi
pozdéjSim provozu museji byt respektovana zakonna ustanoveni, vyhlasky a dalSi pravni pfedpisy véetné
technickych norem a doporuceni, tykajici se tohoto stavebniho objektu v oblasti predpist k zajisténi
BOZP.

11.2 Bezpecnost provozu a pozarni ochrana

Stavba nevyzaduje vzhledem ke svému charakteru zadna specialni opatfeni z hlediska protipoZarni
ochrany. Pouze po celou dobu stavby musi byt umoznén pfijezd hasi¢ské techniky pro pfipad zdsahu ke
vSem objektum dotéenych stavbou. Béhem praci nesmi dojit k poSkozeni ani zakryti pozarnich hydranta.
Investor je povinen nahlasit omezeni prljezdnosti a vSechny nasledné uzavirky komunikaci 14 dni
pfedem na ohlaSovnu poZzaru.

Béhem stavby musi byt zachovan pfijezd a pfistup k pfilehlym objektim a dopravni obsluha dotéené
oblasti (pfedevsim pfijezd sanitnich, pozarnich a policejnich voz( a svoz domovniho odpadu).

12 BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich vSech druhd napéti a v jejich blizkosti se musi dodrzet
zakladni bezpeénostni predpisy obsazené v CSN EN 50110-2 ed. 3.
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Pro &innost nebo pobyt osob bez elektrotechnické kvalifikace v blizkosti elektrickych zafizeni plati CSN
EN 50110-1 ed. 3.

Pro pracovniky pfichazejici do styku s elektrickym zafizenim plati Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(Rad uréenych technickych zafizeni), ve znéni vyhlasky €. 279/2000 Sb, nafizeni vlady ¢. 352/2000 Sb.
a vyhlasky ¢. 210/2006 Sb. Pro obsluhu a praci na trolejovém vedeni trolejbust a tramvaji o napéti do 1
kV a pro &innost v blizkosti téchto vedeni plati CSN 34 3112.

V terénu, resp. v mistech, kde dochazi k soubéhtm nebo kfizovani inzenyrskych siti, pfipadné kde mize
dojit k vyskytu neznamych prekazek, je nutno zemni prace provadét s velkou opatrnosti ru¢né.

Trasy podzemnich inzenyrskych siti (u kabel ur€eni mist spojkovani) bude nutno vytycit pfimo na misté
a jejich polohu urcit pfed zapoCetim zemnich praci pomoci méfici techniky. VeSkeré zemni prace
provadéné v soubéhu, resp. pfi kfiZeni cizich zafizeni je nutno provadét zasadné za odborného dozoru
spravcl dotCenych zafizeni.

Vlyznaceni tras, spojek, stozari apod. u nové zfizovaného zafizeni dle této projektové dokumentace musi
byt vykresové upfesnéno a doplnéno v ramci zhotoveni dokumentace dle provedeni dodavatelem.

Zajisténi stability svislych stén vykopl nutno provadét pazenim v zastavéném tzemi od hloubky 1,3 m.
Technické pozadavky na provedeni pazeni musi byt obsazeny v dodavatelské dokumentaci. Do
nezajisténého vykopu nesmi pracovnici vstupovat, podkopavani svaht je zakézano. Okraje vykopu nesmi
byt zatézovany vykopkem Ci okolnim provozem, nutno ponechavat minimainé 50 c¢cm volny pruh se
zajisténim proti pfipadnému padu uvolnéné zeminy. Pied vstupem pracovnikd do vykopu musi byt ze
stén odstranény uvolnéné kusy a pfipadné zavady na konstrukci pazeni.

Pracovnici pohybuijici se ve vykopech hlubSich 1,3 m jsou povinni pouZivat ochrannou pfilbu a nesmi tyto
prace vykonavat osamocené. Sifka dna vykopu, pokud se v ném pracuje, musi byt minimaling 80 cm, a
to proto, aby byla zaji$téna bezpecna manipulace, montaz ¢&i jakakoliv jind prace na provadéném
podzemnim vedeni. Pfi pferuSeni zemnich praci (jedna se o Casovy usek minimainé 24 hodin) musi byt
stav zabezpeceni vykopu ovéfen odpovédnym pracovnikem. Vykopy u pfilehlych komunikaci musi byt
opatfeny dopravnim znacenim a vystraznym osvétlenim. Pfes vykopy musi byt v mistech pfistupnych
vefejnosti bezpecny pfechod o Sifce 1,5 m a musi byt vybaven zabradlim se zarazkou.

13  KOORDINACE S PLANOVANYMI STAVEBNIMI ZAMERY

Projekt je koordinovan s témito planovanymi stavebnimi zaméry:

13.1  Rekonstrukce trolejbusové trati na ti. Legionaii a zastavka ,U Soudu“ -
cast zastavka a verejné osvétleni

Zpracovatel projektu: CARLITA s.r.0.
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U Brany 1031/4

586 01 JIHLAVA
Investor: Statutarni mésto Jihlava

Masarykovo namésti 97

586 01 JIHLAVA

Koordinace probiha s novym vefejnym osvétlenim, zemnimi pracemi a novym prostorovym usporadanim
dotéeného prostoru. Obnova povrchid po vybudovani novych stozart €. 1/L, 12/84, 2/L, 12/75 a 12/73
probéhne v rdmci tohoto projektu.

13.2 Prelozka vodovodu

Na tfidé Legionafl bude vodovod, ktery se nyni nachazi pod chodniky na obou stranach komunikace,
pfesunut do nové trasy pod vozovku. V dobé zpracovavani tohoto projektu (srpen 2024) nemé projekt
zhotovitele ani nazev. Informace o tomto zdméru pochazi pfimo od spravce zafizeni, SMJ. Pfelozka
vodovodu probéhne pfed realizaci tohoto projektu.

13.3 Centralni dopravni terminal

Zpracovatel projektu: PK OSSENDOREF s.r.0.
TomeSova 1
602 00 BRNO

Investor: Statutarni mésto Jihlava

Masarykovo nameésti 97
586 01 JIHLAVA

Koordinace probiha s novym trolejovym vedenim. Obé tyto stavebni akce budou realizovany zaroven.

14 ZAVER

Dne 19. 6. 2024 bylo DESU vydano rozhodnuti 0 povoleni zaméru pod &. j. DESU/001/008859/24.
Stavebnik je povinen pisemné oznamit Dopravnimu a energetickému stavebnimu Ufadu termin zahajeni
stavby, nazev a sidlo stavebniho podnikatele, ktery bude stavbu provadét. Zmeény v téchto skuteCnostech
stavebnik neprodlené oznami Dopravnimu a energetickému stavebnimu Ufadu.

Na stavbé budou provedeny kontrolni prohlidky v téchto fazich vystavby:

e Kkontrolni prohlidka stavby po jejim dokonéeni nebo dokonceni jeji Casti schopné samostatného
uzivani pfed uvedenim stavby do zkusebniho provozu,
e  zavérecna kontrolni prohlidka stavby pfed vydanim kolaudacniho rozhodnuti.

Ukonceni jednotlivych fazi vystavby, po nichZz bude nasledovat kontrolni prohlidka, oznédmi stavebnik
Dopravnimu a energetickému stavebnimu uradu.
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Prace bude provadét zhotovitel s kvalifikaci pro UTZ a dle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. Provozovatel
poZaduje pfedani pracovisté prfed zapoceti praci a po skonCeni. Bude proveden zépis do stavebniho
deniku.

Pro tento stavebni zamér je nutné zpracovat realizaéni dokumentaci stavby.
14.1  Uvedeni do provozu

Veskeré prace musi byt provedeny v souladu s CSN a bezpe&nostnimi predpisy. Pted uvedenim do
provozu je nutno provést revizi dle CSN 33 1500, technickou prohlidku a zkousku a musi byt vydan priikaz
zpusobilosti UTZ/E. Po ukonceni stavby musi byt provozovateli pfedana projektova dokumentace dle
skuteCného provedeni, vCetné geodetického zamérfeni v grafické podobé dle podminek dopravniho
podniku.

14.2 Navrh podminek zkusebniho provozu

Ve smyslu Vyhladky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, dle § 7 odst. 2)
pism. a) az c) projektant navrhuje tyto podminky zkuSebniho provozu:

e  ZkuSebni provoz bude trvat 3 mésice, slouzi k ovéfeni funkce dokoncené stavby drahy a bude
uzavien kolaudaci.

e Jednou tydné probéhne opticka kontrola nosné sité, zavésu troleje, polohy a vysky trolejového dratu
a kontrola spoju a stability trakénich podpér.

e Jednou mésiCné provést méfeni izolaCniho stavu, méfeni Ubytk( napéti ve Spickovém provozu,
kontrola zkratové odolnosti.

Po ukonceni zkuSebniho provozu vypracuje provozovatel protokol o provadénych kontrolach a provede
jeho vyhodnoceni. Pokud po dobu zkuSebniho provozu nebudou zjiStény zavady, které by branily dalSimu
provozu, zazada TDI o uvedeni trolejového vedeni do trvalého provozu.

14.3 Zavazné doklady k prejimacimu fizeni

e Dokumentace opravena dle provedeni stavby umoZiujici provoz a udrzbu
e  Revizni zprava

e  Protokol o technické prohlidce a zkouSce

e Prlkaz zpusobilosti UTZ/E

e  Geodetické zaméfeni stozarl a kabelovych tras dle GIS

e Aktualizace energetického vypoétu
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