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ZAKLADOVA DESKA
— ARMOVANY BETON C30/37 XC4 XF3 XA2

— 2x KARI SIT KH20 150/150/6 mm
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PRI ZHUTNOVANI PONORNYMI VYPRATORY NESMI BYT VPICHY UMISTENY
VICEKRAT DO JEDNOHO MISTA. VZDALENOST SOUSEDNICH PONORU NESMI
PREKROCIT 1,4 NASOBEK VIDITELNEHO POLOMERU GCINNOSTI
VIBRATORU. TLOUSTKA ZHUTNOVANE VRSTVY NESMI PREKROCIT 1,25
NASOBEK GCINNE DELKY HLAVICE VIBRATORU. PRI ZHUTNOVANI MUSI
VIBRATOR VNIKAT DO PREDCHOZI VRSTVY DO HLOUBKY 50 — 100 mm.
NESMI DOJIT KE STYKU VIBRATORU S BEDNENIM NEBO WZTUZI. PONOR
VIBRACNI JEHLY MUSI BYT CO NEJRYCHLEJSI A POHYB HLAVICE NAHORU
NAOPAK POMALY, ABY BYL DOSTATECNE WYTLACEN VZDUCH.

POZN.: DO BEDNENI ZHLAVI STEN BUDOU VKLADANY PROFILY KE
ZKOSENI HRAN.

NASAKAVE BEDNENI NEBO NASAKAVE KONSTRUKCE MUSI BYT PRED
BETONAZ( NAVLHCENY.

BETONOVANI UCELENYCH CASTI MUSI BYT ZABEZPECENO TAK, ABY
BYLO PLYNULE A BEZ PRERUSENI.

BETONOVA SMES SE BUDE UKLADAT V SOUVISLYCH VODOROVNYCH
VRSTVACH, NESMI SE VOLNE SPOUSTET DO HLOUBKY VETSI NEZ

1,5 m A MUSI BYT UKLADANA TAK, ABY NEDOSLO K PRETVOREN(
BEDNENI NEBO POSUNU VYZTUZE.
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Z PRACOVNI SPARY BUDE PRED NASLEDNOU BETONAZI
ODSTRANEN JEMNOZRNNY CEMENTOVY KAL A VESKERE NESPOJENE
CASTICE STARFHO BETONU MECHANICKY TLAKOVOU VODOU. PRED
BETONAZ| BUDE SPARA RADNE ZVLHCENA, VODA V PROHLUBNICH
VSAK MUSI BYT ODSTRANENA. CASOWY ODSTUP MEZI NASLEDNOU
BETONAZl BUDE ZA NORMALNICH PODMINEK NEJMENE 18 HODIN.

KOTVENI STUPADEL A PODPER PRO LAVKU DO BETONOVE KONSTRUKCE BUDE
FIXOVANO VINIL-ESTEROVOU MALTOU (CHEMICKA KOTVA)
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KARI SÍŤ KH20 150/150/6 mm KH20 150/150/6 mm - rozměry budou upraveny dle potřeby
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 R12 - délka 2150 mm- 156 ks, á 150 mm - po celém obvodu přelivné hrany - po zvýšení
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 R12 - délka 850 mm- 23 ks, á 150 mm - po celém délce nátokového čela
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 R12 - délka 2780 mm- 48 ks, á 150 mm, bude kráceno dle potřeby - zvýšená část přelivné hrany
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 R10/DL.6900 mm - 31 ks- krácené dle potřeby - uložení á 200 mm
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KARI SÍŤ 150/150/6 - rozměr: 3000x2000 mm
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 R12/DL5600 mm - 50 ks- uložení á 250mm 
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 R12/DL.880 mm - 48 ks- uložení á 150mm 
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 E10/DL.580 mm - 160ks
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KOZLÍK  E10/DL.1100 mm- výška upravena dle místa použití -ukládány na výztuž/KARI síť -1 ks/m2 - 88 ks

AutoCAD SHX Text
 R12/DL.2150 mm - 156 ks- uložení á 150mm 
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 R12/DL.2780 mm - 48 ks- uložení á 150mm 
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KOTVENÍ STUPADEL A PODPĚR PRO LÁVKU DO BETONOVÉ KONSTRUKCE BUDE FIXOVÁNO VINIL-ESTEROVOU MALTOU (CHEMICKÁ KOTVA)
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POZN.: DO BEDNĚNÍ ZHLAVÍ STĚN BUDOU VKLÁDÁNY PROFILY KE ZKOSENÍ HRAN. 
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Z PRACOVNÍ SPÁRY BUDE PŘED NÁSLEDNOU BETONÁŽÍ ODSTRANĚN JEMNOZRNNÝ CEMENTOVÝ KAL A VEŠKERÉ NESPOJENÉ ČÁSTICE STARÉHO BETONU MECHANICKY TLAKOVOU VODOU. PŘED BETONÁŽÍ BUDE SPÁRA ŘÁDNĚ ZVLHČENA, VODA V PROHLUBNÍCH VŠAK MUSÍ BÝT ODSTRANĚNA. ČASOVÝ ODSTUP MEZI NÁSLEDNOU BETONÁŽÍ BUDE ZA NORMÁLNÍCH PODMÍNEK NEJMÉNĚ 18 HODIN.
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NASÁKAVÉ BEDNĚNÍ NEBO NASÁKAVÉ KONSTRUKCE MUSÍ BÝT PŘED BETONÁŽÍ NAVLHČENY. 
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BETONOVÁNÍ UCELENÝCH ČÁSTÍ MUSÍ BÝT ZABEZPEČENO TAK, ABY BYLO PLYNULÉ A BEZ PŘERUŠENÍ. 
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BETONOVÁ SMĚS SE BUDE UKLÁDAT V SOUVISLÝCH VODOROVNÝCH VRSTVÁCH, NESMÍ SE VOLNĚ SPOUŠTĚT DO HLOUBKY VĚTŠÍ NEŽ 1,5 m A MUSÍ BÝT UKLÁDÁNA TAK, ABY NEDOŠLO K PŘETVOŘENÍ BEDNĚNÍ NEBO POSUNU VÝZTUŽE.
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PŘI ZHUTŇOVÁNÍ PONORNÝMI VYPRÁTORY NESMÍ BÝT VPICHY UMÍSTĚNY VÍCEKRÁT DO JEDNOHO MÍSTA. VZDÁLENOST SOUSEDNÍCH PONORŮ NESMÍ PŘEKROČIT 1,4 NÁSOBEK VIDITELNÉHO POLOMĚRU ÚČINNOSTI VIBRÁTORU. TLOUŠŤKA ZHUTŇOVANÉ VRSTVY NESMÍ PŘEKROČIT 1,25 NÁSOBEK ÚČINNÉ DÉLKY HLAVICE VIBRÁTORU. PŘI ZHUTŇOVÁNÍ MUSÍ VIBRÁTOR VNIKAT DO PŘEDCHOZÍ VRSTVY DO HLOUBKY 50 - 100 mm. NESMÍ DOJÍT KE STYKU VIBRÁTORU S BEDNĚNÍM NEBO VÝZTUŽÍ. PONOR VIBRAČNÍ JEHLY MUSÍ BÝT CO NEJRYCHLEJŠÍ A POHYB HLAVICE NAHORU NAOPAK POMALÝ, ABY BYL DOSTATEČNĚ VYTLAČEN VZDUCH.


